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Kurzfassung

Siegburg ICE-Bahnhof <—> Bonn Hauptbahnhof

Viele empfinden die Stadtbahnlinie 66 zwischen Siegburg und Bonn Hauptbahnhof
deutlich zu langsam, besonders die Reisenden, die von der ICE-
Hochgeschwindigkeitsstrecke Koln - Frankfurt nach Bonn méchten.



Die Stadtbahnlinie 66

Sie bendétigt fur die 11,5 Kilometer lange Fahrstrecke etwa 25 Minuten.
Kdnnen einige ihrer Eigenschaften im Sinne der Fernreisegaste verandert werden?

Diese Stadtbahnlinie zwischen Siegburg und Bonn Hauptbahnhof ist mit ihren vielen
Haltepunkten ein wichtiges Glied im OPNV,

Eine Taktverdichtung zur Erhéhung der Kapazitat und Verbesserung der PUnktlichkeit ist
im Gesprach.

Vergleich mit Auto:

Wahrend alle, im folgenden genannten Fahrtziele vom ICE-Bahnhof Siegburg mit dem
Auto in etwa zwanzig Minuten (17" bis 23') erreicht werden, benétigt man mit dem OPNV
zum Hauptbahnhof Bonn 25 Minuten, zur Olof-Palme-Allee 34 Minuten, zum Hochkreuz
45 Minuten, zum Posttower 40-45 Minuten, zur Haltestelle Sidwache (Hardtberg)

53 Minuten, zur Haltestelle Probsthof Nord 34 Minuten. Um Fahrzeiten vergleichbar
darzustellen, wurden Routenplaner aus dem Internet und ,,VRS-Info“ hinzugezogen.

Mit Sprinterziigen**, die nur an wenigen Stationen halten, kann die Fahrzeit auf etwa 18
Minuten verkurzt werden.

Voraussetzungen:

Technik :
Streckensicherung anpassen, z.B. fur Bahnubergange und Signale

Strecke:

kein Mischverkehr mit Auto- Fahrrad- und FuBgangerverkehr konsequente
Vorrangschaltung* an Ampeln.

Stadtbahntunnel ab Kennedybriicke linksrheinisch bis AnschluB an den bestehenden
Stadtbahntunnel am Stadthaus wahrscheinlich erforderlich.

*Vorrangschaltungen kénnen querende Verkehre beeintrachtigen.
**Durch die Sprinterziige erhdht sich die Anzahl der Bahnen, die Uber die Strecke fahren.

Fahrpersonal ?

Weiteres: Nur mit Uber- und Unterfiihrungen bleibt der Bahndamm mit
dicht getaktetem Bahnverkehr flr Querverkehre ,,durchlassig*.
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Steckenflihrungen, die den Rhein im Bereich bzw. auf der

Nordbriicke queren

Siegtaleisenbahnstrecke mit Verbindungskurve auf
rechtsrheinische Eisenbahnstrecke

Eine komfortable umsteigefreie Verbindung aus dem Siegtal nach Bonn

Uberwurfbauwerk in schwieriger Geléndesituation mit StraBenbriicken und
Aggerquerung

Uberwurfbauwerk um auf die rechtsrheinische Eisenbahnstrecke bzw. die Gleise der
S 13 zu gelangen
Station: Bahnhof Menden

Uberwurfbauwerk um kurz hinter Menden diesen Schienenstang wieder zu verlassen
Uber- bzw. Unterquerung der Autobahn

Station ,,Siegaue” (in Héhe der Kreuzung der L 269 mit L 16)
Dort Verbindung mit der idealerweise systemgleichen Rechtsrheinischen
Rheinuferbahn, der Flughafenbahn, bzw. der S13, und einer Strecke nach Beuel

Rheinquerung im Tunnel, auf eigener Briicke, auf Friedrich-Ebert-Briicke

Station ,,Innenministerium*

Verbindung zur StraBenbahn Linie 61

Als Schnellverbindung zum HBF (4 Minuten, StraBenbahn: 13 Minuten), der Autobahn
folgend im Tunnel oder als Hochbahn.

Einfadelung auf linksrheinische Eisenbahnstrecke im Bereich des Guiterbahnhofs

Weiterfihrung der Ziige???

Fahrpersonal ?
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Eisenbahnstrecke mit Kopfbahnhof in Siegburg:

beginnt ,,stumpf“ am Siegburger Bahnhof

quert die Felder zwischen Mlldorf und Menden

evtl. hier ein Haltepunkt

Uber- bzw. Unterquerung der rechtsrheinischen Eisenbahnstrecke
Uber- bzw. Unterquerung der Autobahn

Station ,Siegaue” (in Héhe der Kreuzung der L 269 mit L 16)

Dort Verbindung mit der idealerweise systemgleichen Rechtsrheinischen
Rheinuferbahn, der Flughafenbahn, bzw. der S13, und einer Strecke nach
Beuel

Rheinquerung im Tunnel, auf eigener Briicke, auf Friedrich-Ebert-Briicke.

Station ,,Innenministerium*

Verbindung zur StraBenbahn Linie 61

Als Schnellverbindung zum HBF (4 Minuten, StraBenbahn: 13 Minuten), der Autobahn
folgend im Tunnel oder als Hochbahn.

Einfadelung auf linksrheinische Eisenbahnstrecke im Bereich des Giterbahnhofs

Weiterfliihrung der Ziige???

Fahrpersonal ?



Stadtbahn

- Start in der Bahnhofshalle der Stadtbahn

- quert die Felder zwischen Mulldorf und Menden
- evtl. hier ein Haltepunkt

- Uber- bzw. Unterquerung der Autobahn

- Station ,,Siegaue” (in H6he der Kreuzung der L 269 mit L 16)
Dort Verbindung mit der idealerweise systemgleichen Rechtsrheinischen
Rheinuferbahn, der Flughafenbahn und einer Strecke nach Beuel

- Rheinquerung im Tunnel, auf eigener Briicke, auf Friedrich-Ebert-Brlicke.

- Station ,Innenministerium*
Verbindung zur StraBenbahn Linie 61
Als Schnellverbindung zum HBF (4 Minuten, StraBenbahn: 13 Minuten), der Autobahn
folgend im Tunnel oder als Hochbahn.

- Im Bereich Bonn West Einfadelung in das Stadtbahnnetz.

Weiterfihrung der Ziige???

Fahrpersonal ?



Monorail

- Start am ICE- Bahnhof in Siegburg

- quert die Felder zwischen Mulldorf und Menden.
- evtl. hier ein Haltepunkt

- Uberquerung der Autobahn

- Haltepunkt ,Siegaue”
Dort Verbindung mit der idealerweise systemgleichen Rechtsrheinischen
Rheinuferbahn, der Flughafenbahn und einer Strecke nach Beuel

- Station ,,Innenministerium®“
Verbindung zur StraBenbahn Linie 61
Als Schnellverbindung zum HBF (4 Minuten, StraBenbahn: 13 Minuten), der Autobahn
folgend.

- im Bereich des Giterbahnhofs abbiegen Uber linksrheinische Eisenbahnstrecke
- Ankunft Bonn Hauptbahnhof Gber den Gleisen 3, 4, 5.

- Fahrgéste nutzen Aufziige, Treppen und Rolltreppen zwischen Bahnsteig und
Monorailbahnsteig. Das begunstigt rasches Umsteigen mit kurzen Wegen zur
Eisenbahn

**mobglicher Streckenast von/bis Lohmar***

Fahrpersonal ?

- Automatisches Fahren (personalsparsam)

Einen vorgeschlagenen Tunnel findet man unter der Nummer 343 in der Ubersicht {iber
die laufenden Vorhaben und die fir den Bundesverkehrswegeplan vorgeschlagenen
Vorhaben — Bundesschienenwege.

Landesbedarfsplan MaBnahmen 13.02 und 13.03 (Regionalrat/Stadt Bonn)
Bearbeitungsnummern im BVWP: Nr. 4605 und Nr. 19472 (Siegfried Wohlfahrt)
Eingereicht zum Landesbedarfsplan NRW (Siegfried Wohlfahrt)



Anhang

Siegaue - Beuel

Die beste Streckenflihrung wird durch die Niederkasseler StraBe beschrieben. Hier kann
eine Stadtbahnstrecke eingerichtet werden. Eine Monorailstrecke ist in Deutschland nur
schwierig einzurichten, hier kdnnte es aber ebenfalls gelingen.

Stadt-/StraBenbahn

Die Stadtbahntrasse kann in der StraBenmitte der Niederkasseler StraB3e eingerichtet
werden. Der StraBenquerschnitt vergréBert sich um etwa sieben bis acht Meter. An
manchen Stellen sind dafir die Grinflachen (auch Gérten) seitlich der Stral3e zu
benutzen, an schmalen Stellen fallen Fahrspuren fort.

Kreuzung B 56, St. Augustiner StraBe:

Abbiegen auf die Strecke Linie 66 oder Weiterflihrung durch Grinanlagen an der
Kdnigswinter StraBe, weiter durch die Gustav-Kessler-StraBe zum Bahnhofsvorplatz
Beuel, dann weiter Uber StraBenbahntrasse bis in den Bonner Bogen/Sidbrlicke.

Monorail

Die Monorailtrasse kann in der StraBenmitte der Niederkasseler StraBe eingerichtet
werden. Der Abstand zur Bebauung sollte dann ausreichend sein. Der StraBenquerschnitt
vergréBert sich durch die Stitzen mdglicherweise um etwa zwei bis drei Meter. Nur an
wenigen Stellen sind daflr die Grinflachen (auch Garten) seitlich der StraBe zu benutzen,
an anderen wenigen Stellen fallen Teile von Fahrspuren fort. Die Stiitzen missen ein
ansprechendes Aussehen erhalten (z.B. Begrinung, Bemalung, Ausformung).

Nach der Kreuzung B 56, St. Augustiner StraBe, Weiterfiihrung durch/lGber die
Grunanlagen an der Kdnigswinter StraBe zur Eisenbahnstrecke (Bahnhof Beuel). |hr folgt
die Monorailtrasse bis in den Bonner Bogen/Sudbricke.

Siegfried Wohlfahrt



